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Acondicionamiento de la

Estacion de Ferrocarriles de Sevilla
Plaza de Armas
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En la estacion de ferrocarril de Sevi-
lla-Plaza de Armas, el objeto de la trans-
formacion ha sido el de adecentar una
fabrica de ingenieria y arquitectura sin
suspender su vital servicio, llegada y
puntual partida de trenes, durante la eje-
cucion de la obra.

Dentro del ambiguo concepto de ade-
centamiento, ademas de restaurar, se tra-
bajé en dotarla no transitoriamente de
unas dependencias de nueva planta o
transformacion de antiguas: vestibulos,
taquillas, sala de espera y nuevos ser-
vicios.

Con estas mejoras se proyectaba recu-
perar para la ciudad, y pese a su intenso
uso publico, la imagen casi borrada por
el abandono consecuente con las espec-
tativas de su desguace o cambio de mi-
sion generado por el nuevo Plan de Red
Arterial de Ferrocarril al que estaba
sometida.

Asi, convenimos en proyectar el ade-
centamiento de esta puerta decimondni-
ca de la ciudad como medio confiado y
alegre que se opusiera al atroz y cruel
destino de convertir a la estacién en un
lugar para mostrar viejas e inservibles
locomotoras paradas, o en la hipotética
e insolita carpa de un circo.

Pero una obra de arquitectura, de in-
genieria, no se formula desde una acti-
tud tan general sino se concreta, en estos
casos de rehabilitacion, en construir una
opcion particularizada que se inserte en
el eterno debate de lo nuevo dentro de lo
antiguo.

Apoyados en la maxima continuidad
que inspira el hecho vital de una obra
que se realizaria peligrosamente sin in-
terrumpir la concurrencia masiva de via-
jeros y ferrocarriles, la proyectamos co-
mo si de un crecimiento se tratara.

Analizdbamos la estacion. Su condi-
cién de estacion-término.

Los andenes: Calles de amplios acera-
dos con finales de calzadas para el
ferrocarril.

Las fachadas: Resueltas mediante un
gracil trabajo de ladrillo y con empleo
de un orden inferior, de siete metros de
altura como corresponde a la escala del
tren, y otro superior sélo conformado
por un plano con ventanas para ilumi-
nar la nave.



La nave: Techo sobre pérticos metali-
cos disefiados por el ingeniero portugués
Santos Silva para resolver la cubricién
de las calles-andenes.

Pero lo significativo en la tipologia
de esta estacion-término es el gran tim-
pano de fondo que constituye la puerta
de entrada a la ciudad.

Observamos cierto esquematismo en
la forma de solucionar la cabecera en la
de Sevilla-Plaza de Armas: s6lo una lo-
gia abierta fondeaba la estacién, por lo
que sin transicién se pasaba desde la
calle de la ciudad (logia) a la calle del
tren (naves de andenes). Seguramente en
la confianza de la bondad del clima y en
la existencia de la gran explanada arbo-
lada que existia en su frente, Campo de
Marte, para la celebracién de paradas
militares.

Pero la ciudad ha convertido esta pla-
za, tras una primera ocupacion indus-
trial, en un estrecho ensanche residencial
y en un denso nudo de circulacién el
exiguo resto, nueva puerta de occidente,
por efecto de la construccién de la via
sobre el aterramiento del rio.

Se ide6 completar la estacién desarro-
llando un edificio nuevo en su cabecera
como reunién de unos vestibulos (acon-
dicionado mediante el cierre de los anti-
guos soportales), ampliando el lugar de
las taquillas, organizando una sala de
espera bajo marquesinas dentro de la
nave (para lo que hubo que adelantar
los topes) y ubicando de nuevo los nu-
cleos higiénicos.

Y en esta operacién de base, tratamos
de continuar el espiritu decimondnico.
Por ello la sala de espera se instala como
lugar para contemplar con fascinacion
-las nuevas unidades de trenes formadas
en los andenes, o como los vestibulos se
iluminan con grandes lamparas de cris-
tal que denotan el lujo de los vestibulos
entendidos como salones de las estacio-
nes originales.

Posiblemente la operacién mas delica-
da consistié en condicionar las logias
para su conversion en vestibulos. Frente
al empleo, ya infructuoso, del cristal co-
mo materia invisible (?), dispuesto excu-
sadamente para no ser percibido, la esta-
cion ha quedado transformada mediante
un cierre proyectado como una estructu-
ra metalica auténoma en cuanto a su
situacion retrasada de los arcos, que se
contempla fragmentariamente arco a ar-
co desde el exterior, pero vigorosamente
continuo desde el interior, proponiendo
la imagen de la nueva intervencion.

La transformacion realizada en la es-
tacion de ferrocarril, que se construyo
en Sevilla en el umbral del siglo, ha
consistido, en esencia, en que ahora se
entra en ella, como en un recinto, para
salir luego a alcanzar el tren, y en que se
llega a ella y de ella se sale para acceder
a la ciudad.
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Seccion transversal de la nave 3.
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Seccion longitudinal de la nave 4.

68

Estacion




ARQUITECTURA

i
3
i
i

Cerramientos exteriores: - é i
plantas, alzados seccién y i
detalles. i
= B

v

B D [

e
I
I
151
e
=
I

e

Y
I

=1
i ﬂ—&—r L = —E B, o3 o
LLLIATT T T T TT
ITTITITTIITT
ool RS TP A | oo cooll | s | fo ) e (O ¢ i o D g (N b e e

Seccién longitudinal vestibulo 2.

Estacion 69



7 4. ; .." A\ ! s -“;:V [ ] dﬂ& lmn., q/m./mm !

P ]

W By AV R\ e
we fic -
4 o

Estacion

!ln-. .F

>

/0

|




/o"-" / !

S _ b
Cav. AR A L

——

N vie—

" i BN T e BB
S

] w
LTI

-—4"_'*:..-‘ | 1Y

)
&
e
i
o

Estacion 71




